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1. Introduccion

El sector del transporte continla siendo uno de los sectores mds importantes de la economia, y por
sus caracteristicas, y su integracidn con otros sectores tiene un comportamiento creciente y acorde
a las necesidades del mercado.

Este sector es amplio y abarca diferentes modalidades de transporte, entre los que se encuentran:
el transporte aéreo, acuatico que a su vez consta del transporte fluvial, lacustre y maritimo, y el
transporte terrestre que consta del transporte ferroviario y carretero. Asimismo, se debe diferenciar
el flujo de pasajeros y el servicio de carga que son transportados en cada caso.

Por otra parte, el transporte es un sector econémico que se interrelaciona con otros sectores de la
economia como el comercio, el turismo, la industria manufactura y entre otros. Ademas, este sector
apoya el desarrollo del comercio exterior y mejora la competitividad de nuestras exportaciones. Es
decir que, si el pais cuenta con una red de infraestructura de transporte articulada y desarrollada,
serd un factor importante a la hora de determinar el acceso a las actividades econdmicas y servicios
a nivel mundial.

Un modo de transporte efectivo, incluye entre otros, la calidad de los caminos carreteros, vias
férreas, puertos y transporte aéreo, lo que permite a vendedores hacer llegar sus bienes y servicios
de manera segura y en un menor tiempo, generando empleo directo e indirecto y dinamizando el
sector que por su cardcter estratégico tiene una fuerte incidencia en la economia nacional.

Gracias a las inversiones realizadas desde el Nivel Central del Estado, en los ultimos afios el sector
presenté un giro radical, con tasas de crecimiento positivas, mayor dinamismo y aporte a la
economia nacional.

2. Marco Institucional y legal

2.1. Institucionalidad

El desempefio del sector de transporte como cualquier otra actividad econdmica, implica la
participacién de diferentes actores econdmicos e institucionales que intervienen en el proceso de
su desarrollo, tanto en el ambito publico como privado, esto con la finalidad de promover entre
otros aspectos la integralidad y complementariedad entre el servicio prestado a la poblacion en
general y la infraestructura aérea, carretera, fluvial, lacustre y férrea. Es importante sefialar que el
rol protagdnico que asume el Estado en el sector, se efectia a través de la promulgacion de la Ley
General de Transportes, Ley N2 165 de 16/08/2011, es en esta Ley que se establecen los
lineamientos generales para el crecimiento del sector y mejoramiento de la infraestructura
necesaria para la prestacion de los servicios de cada modalidad de transporte.

A su vez, se establecen los parametros para que dicha prestacidn sea eficiente, eficaz, econdmica,
accesible, velando el acceso al transporte publico sea un derecho de todas las bolivianas y
bolivianos, conforme a la Constitucion Politica del Estado. En este marco, la institucionalidad del
sector de transporte estd compuesto por:
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Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda - MOPSV: La definicidon de politicas y normas
para el sector transporte, esta a carga de este Ministerio, a través del Viceministerio de Transportes.
Las funciones para este Ministerio estan establecidas en el Decreto Supremo N° 4857, de 6 de enero
de 2023, Estructura Organizativa del Organo Ejecutivo del Estado Plurinacional.

Autoridad de Regulacion y Fiscalizacion de Telecomunicaciones y Transportes - ATT: La regulacion
y fiscalizacion en el sector transportes estd a cargo de la ATT. Los principales objetivos de esta
Autoridad son promover la competencia y la eficiencia en las actividades del Sector Transportes y
regular, controlar, supervisar, fiscalizar y vigilar la prestacidn de los servicios y actividades del sector.

Administradora Boliviana de Carretera - ABC: La planificacidn y gestién de la Red Vial Fundamental
se encuentra a cargo de la ABC, entidad que se encarga de administrar los caminos que forman parte
de la Red Vial Fundamental. En cuanto a los caminos que son parte de la red departamental y
municipal, son estos niveles de gobierno los encargados de administrar dichas redes, en el marco
de sus competencias. Posteriormente se cred Vias Bolivia, institucién que tiene como funcion
administrar la recaudacion proveniente de peajes, pesaje y dimensionamiento de vehiculos en la
Red Vial Fundamental, con el fin de mantener y alargar su vida util.

Direccion General de Aeronautica Civil - DGAC: En materia de aviacion civil, es la autoridad
aeronautica y la maxima autoridad técnica operativa del sector aerondutico civil nacional con
facultades de administrar, reglamentar, fiscalizar, inspeccionar y controlar las actividades aéreas.
Con el principal objetivo de optimizar los niveles de gestidn de la seguridad operacional, del espacio
aéreo y del registro aeronautico; la promocidon del desarrollo de la aviacién civil y minimizar los
efectos perjudiciales en el medio ambiente, a fin de atender la demanda aeronautica en el marco
de las normas y reglamentos nacionales e internacionales.

Direccion General de Intereses Maritimos, Fluviales, Lacustres y de Marina Mercante -
DGIMFLMM: Para el tema maritimo, fluvial y lacustre, se cuenta con la DGIMFLMM dependiente
del Viceministerio de Defensa y Cooperacién al Desarrollo Integral. Esta entidad se encarga de
dirigir, coordinar y ejecutar todas las actividades relativas a la navegacién maritima, fluvial y lacustre
en coordinacién con la Direcciéon General de Transporte Terrestre, Fluvial y Lacustre, dependiente
del Viceministerio de Transportes. Por otro lado, se cuenta con dos instancias técnico-
administrativas: el Servicio de Mejoramiento de la Navegacién Amazdnica— SEMENA que se encarga
de mantener a los rios de la cuenca amazénica boliviana en condiciones de navegabilidad
permanente, instalar y manejar la infraestructura portuaria y de construccién naval, realizar
estudios hidraulicos e hidroldgicos y controlar el comportamiento de los rios de la cuenca amazdnica
y el Registro Internacional Boliviano de Buques - RIBB, a cargo del Ministerio de Defensa.

Navegacion Aérea y Aeropuertos Bolivianos — NAABOL: Es la entidad encargada de planificar la
infraestructura aerondutica; dirigir y administrar los aeropuertos del Estado Plurinacional de Bolivia;
organizar el espacio aéreo y el control de su transito; entre otros.

Vias Bolivia: La administracion y control del cobro de peaje y pesaje de pesos y dimensiones
vehiculares en la Red Vial Fundamental del Estado Plurinacional de Bolivia, esta a cargo de esta
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entidad con la finalidad de contribuir a la conservacién y mantenimiento vial mediante una
adecuada.

2.2. Marco Normativo

El marco regulatorio y normativo para el desarrollo de las actividades del sector de transporte
responde a una serie de normas emitidas a través de Leyes, Decretos Supremos y otras normas de
menor jerarquia. Entre las mas representativas se encuentran:

Constitucion Politica del Estado - CPE. Sefiala que el Estado garantiza el acceso a un sistema de
transporte integral en sus diversas modalidades. La ley determinara que el sistema de transporte
sea eficiente y eficaz, y que genere beneficios a los usuarios y a los proveedores. En materia de
transportes el Texto Constitucional, establece a cada nivel territorial competencias privativas,
exclusivas y concurrentes, en materia de transporte aéreo, terrestre y acuatico.

Ley N° 165, de 16 de agosto de 2011, General de Transportes. La politica sectorial de transporte,
tiene el propdsito de orientar la intervencion del Estado en el nivel central, departamental,
municipal y autonomias indigena originario campesinas. La Ley considera el transporte como un
Sistema de Transporte Integral (STI) en sus modalidades aérea, terrestre, ferroviaria y acuatica
(maritima, fluvial y lacustre) facilitando asi el desplazamiento de los ciudadanos.

Ley N° 031, de 19 de julio de 2010, Marco de Autonomias y Descentralizaciéon “Andrés Ibaiez”.
Regula el régimen de autonomias establecido en la Constitucidn Politica del Estado para los érganos
del nivel central del Estado y entidades territoriales auténomas. Esta Ley prevé la aprobacion de la
Ley General de Transporte de manera tal que establezca elementos técnicos para el ejercicio de las
competencias estipuladas en la Constitucién Politica del Estado.

Ley N° 2902, de 29 de octubre de 2004, de Aeronautica Civil. Dota a la Aviacién Nacional de un
ordenamiento juridico aerondutico.

Ley N° 3507, de 27 de octubre de 2006, de Creacion de la Administradora Boliviana de Carreteras.
Crea la Administradora Boliviana de Carreteras, como una entidad autarquica dependiente del
Ministerio de Obras Publicas Servicios y Vivienda. Ley N° 441, de 25 de noviembre de 2013, de
Control de Pesos y Dimensiones Vehiculares en la Red Vial Fundamental. Cuyo objeto es establecer
los pesos y dimensiones vehiculares maximos permitidos para la circulacion en las carreteras de la
Red Vial Fundamental y sus mecanismos de control.

Ley N° 261, de 15 de julio de 2012, de Construccion, Implementaciéon y Administracidn del Sistema
de Transporte por Cable (Teleférico) en las ciudades de La Paz y El Alto. Se declara de interés del
nivel central del Estado la construccién, implementacion y administracion del Sistema de Transporte
por Cable (Teleférico) en las ciudades de La Pazy El Alto.

Ley N° 441, de 25 de noviembre de 2013, de Control de Pesos y Dimensiones Vehiculares en la Red
Vial Fundamental. Cuyo objeto es establecer los pesos y dimensiones vehiculares maximos
permitidos para la circulacion en las carreteras de la Red Vial Fundamental y sus mecanismos de
control.
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Ley N° 652, de 26 de enero de 2015, de construccion e implementacion del sistema de Transporte
por Cable (Teleférico) en las ciudades de La Paz y El Alto, en su segunda fase. Declara de necesidad
y utilidad publica la expropiacién de los bienes inmuebles identificados como necesarios para la
construccion e implementacion del Sistema de Transporte por Cable (Teleférico) en las ciudades de
La Pazy El Alto, en su segunda fase, y establecer el marco normativo para llevar adelante el proyecto.

Ley N° 966, de 13 de julio de 2017, de derecho de via y del registro publico de dominio vial. Establece
los alcances y la naturaleza del Derecho de Via sobre las carreteras de la Red Vial Fundamental, para
su proteccién y crea el Registro Publico de Dominio Vial.

Ley N° 1176, de 3 de junio de 2019. De declaratoria de necesidad y utilidad publica, la expropiacion
de bienes inmuebles y la autorizacién para la transferencia de bienes inmuebles a titulo gratuito
para la ejecuciéon del proyecto “Tren Metropolitano de Cochabamba”.

Ley N° 1407, de 9 de noviembre de 2021. Aprueba el Plan de Desarrollo Econémico y Social 2021-
2025 "Reconstruyendo la Economia para Vivir Bien, hacia la Industrializacidon con Sustitucién de
Importaciones", establecer la obligatoriedad de su aplicacion y los mecanismos de coordinacién,
seguimiento y evaluacioén.

Decreto Supremo N° 28946, de 25 de noviembre de 2006. Reglamenta la Ley N°3507, de 27 de
octubre de 2006, que crea la Administradora Bolivia de Carreteras, entidad encargada de la
planificacién y gestién de la Red Vial Fundamental, en el marco del fortalecimiento del proceso de
descentralizacion.

Decreto Supremo N° 28948, de 25 de noviembre de 2006. Crea la entidad publica descentralizada
Vias Bolivia. Establece el marco legal de creacidn de Vias Bolivia para la administracién directa de
los peajes, pesajes, control de pesos y dimensiones de la Red Vial Fundamental.

Decreto Supremo N° 0071, de 9 de abril de 2009. Crea las Autoridades de Fiscalizacién y Control
Social de Telecomunicaciones y Transportes. Define los lineamientos del marco regulatorio y
fiscalizacién para el sector de transportes que involucra la creacidn de la Autoridad de Fiscalizacion
y Control Social de Transportes y Telecomunicaciones.

Decreto Supremo N° 1980, de 23 de abril de 2014. Crea la Empresa Publica de Transporte por Cable
“Mi Teleférico”, en el marco del régimen transitorio para la creacion de empresas publicas de
tipologia estatal establecido en el Decreto Supremo N° 1978, de 16 de abril de 2014.

Decreto Supremo N° 2513, de 09 de septiembre de 2015. Declara de interés del nivel central del
Estado la ejecucidn del Proyecto “Tren Metropolitano de Cochabamba”.

Decreto Supremo N° 3073, de 01 de febrero de 2017. Aprueba el Reglamento Técnico a la Ley 165
de 16/08/2011 (Ley General de Transporte), en la modalidad de transporte acudtico, para la
prestacion de los servicios generales técnicos, sociales y organizacionales.

Decreto Supremo N° 3284, de 23 de agosto de 2017. Incorpora en el Plan de Desarrollo Econémico
y Social 2016-2020 en el Marco del Desarrollo Integral para Vivir Bien, el proyecto “Construccién e
Implementacién del Sistema de Transporte por Cable (Teleférico) en las Ciudades de La Paz y El Alto,
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en su Segunda Fase, para la Linea Plateada”; y autorizar al Ministerio de Economia y Finanzas
Pudblicas realizar un aporte de capital a favor de la Empresa Estatal de Transporte por Cable “Mi
Teleférico”.

Decreto Supremo N° 3356, de 11 de octubre de 2017. Crea la Empresa Servicios Aéreos Bolivianos
— ESABOL, determina su naturaleza juridica, giro de la empresa, patrimonio, creacién y atribuciones
de su Directorio y su Gerente Ejecutivo.

Decreto Supremo N° 3826, de 13 de marzo de 2019. Crea el Consejo Estratégico para el
Aprovechamiento de Puerto Busch y de la Hidrovia Paraguay - Parana y regular su funcionamiento.

Decreto Supremo N° 3846, de 27 de marzo de 2019. Por un plazo de seis (6) meses, se autoriza
excepcionalmente a la Empresa Publica Transporte Aéreo Militar — TAM la explotacién de servicios
de transporte aéreo regular de pasajeros y carga nacional e internacional.

Decreto Supremo N° 3947, de 19 de junio de 2019. Dispone contar con instrumentos tecnolégicos
gue coadyuven en seguridad ciudadana, lucha contra la criminalidad, lucha contra el tréfico ilicito
de sustancias controladas, vigilancia, control y defensa del espacio aéreo.

Decreto Supremo N° 4324, de 7 de septiembre de 2020. Define el alcance de la actividad de
sensoramiento remoto aerotransportado y establecer las funciones del Servicio Nacional de
Aerofotogrametria, respecto a dicha actividad.

Decreto Supremo N° 4630, de 30 de noviembre de 2021. Crea la entidad "Navegacién Aérea y
Aeropuertos Bolivianos - NAABOL" y normar el funcionamiento de la nueva administracién de
aeropuertos y navegacion aérea.

Decreto Supremo N° 4674, de 23 de febrero de 2022. Cambia la cartera de Estado que presida el
Consejo Estratégico para el Aprovechamiento de Puerto Busch y de la Hidrovia Paraguay — Parana.

Decreto Supremo N° 4792, de 7 de septiembre de 2022. Crea la Operadora del Tren Metropolitano
de Cochabamba - MI TREN como Institucién Publica Desconcentrada.

3. Caracteristicas del sector

3.1. Producto Interno Bruto

El Producto Interior Bruto (PIB) en 2022 ha crecido en 3,5% respecto a la pasada gestion, se trata de
una tasa 148 veces mas que la de 2020, que fue del -8,4%. En lo que respecta al sector de transporte
y almacenamiento, la actividad presentd un crecimiento de 9,3% esto a causa del desarrollo de las
actividades econdmicas, lo que repercutié en una dindmica importante del sector de transporte y
almacenamiento.
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Tasa de crecimiento del PIB de comunicaciones vs. Crecimiento del PIB de la economia,
2010 - 2022(p)
(En porcentaje)
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9,3% 9,3%
° 7,1% my=— 7,7% 54% 57% 60% 54% 44% . b
, 1,0%
P A v —— . )\.
J
37% 4,4% 4,4% 63% 50% 45% 43% 42% 4,3%\2,;;\/ 6,4% 359
-25,5%
=t b S a S a = = = = = = =
Q 5 Q 5 I Q R 5 3 a Q N N
I Q & I < i
==@==P|B Transporte y Almacenamiento

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
(p): Preliminar.

3.2. Inversion publica

En lo que respecta a la inversidn publica, dentro del sector de infraestructura se considera a la
inversién destinada a transporte, telecomunicaciones y recursos hidricos. En este sentido, los datos
muestran que en la gestién 2022 del total de inversidn publica ejecutada en infraestructura (Bs5.786
millones) el 86,7% corresponde al subsector de transporte lo que equivale a Bs5.017 millones,
monto que fue destinado a la construccion y/o rehabilitacion de tramos carreteros, puentes y
accesos, mejoramiento y ampliacidn de aeropuertos, transporte aéreo por cable, proyectos férreos,
fluviales, entre otros.

Inversién Publica ejecutada, 2010 — 2022
(En millones de bolivianos)
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mmm Comunicaciones W Energia(*) W Recursos Hidricos Transporte ==@==|nfraestructura

Fuente: Viceministerio de Inversion Publica y Financiamiento Externo (VIPFE).
(*): Desde la gestidn 2016, el subsector de energia pasa del sector de infraestructura al sector productivo.
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3.3. indice General del Transporte (IGT)

Respecto al indice General del Transporte (IGT) que considera la modalidad ferroviaria, carretera,
aérea y por ductos, en la gestiéon 2022, presentd un crecimiento respecto al 2021 de 3,9%, lo que
representa un indice de 445,5 es decir 16,7 puntos mas que la gestion anterior.

El comportamiento de la tasa de crecimiento del IGT, se atribuye principalmente a la reactivacion
total de las actividades luego de la cuarentena rigida y de las restricciones de horarios de prestacion
de servicios durante la cuarentena dindmica.

indice General de Transporte y Variacion Porcentual 2010 — 2022(p)

600 60%
48 8% o
483,5 4888 )

w
o
o

467,1

450,5 4455 40%

428 8
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20
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indice General de Transporte
Variacion porcentual (En %)

o

m indice General del Transporte (IGT) ==@="/ariacion porcentual

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
(p): Preliminar.

Como se puede observar en la siguiente tabla, los indices con crecimiento positivo en el 2022
respecto al 2021 son de la modalidad de transporte ferroviario y aéreo con 17,5% y 36,2%
respectivamente. Por otro lado, las modalidades de transporte carretero y por ductos presentaron
tasas de crecimiento negativas respecto al 2021, de 1,1% y 5,3%, respectivamente. Es importante
sefialar, que el incremento mas significativo de la modalidad del transporte aéreo se debe al
crecimiento constante del flujo de pasajeros nacionales e internacionales.

indice General de Transporte y Variacion Porcentual 2013 — 2022(p)

Modalidad Variacion
de 2013 | 2014 2015 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022(p) | porcentual
transporte (2021-2022)
Ferroviario | 288,1 | 207,5 214,7 | 225,4 | 224,6 | 243,4 | 282,8 | 178,1 | 213,5 251,0 17,5%
Carretero 464,6 | 500,6 523,8 550,5 | 572,2 | 591,8 | 599,7 | 344,3 | 524,2 518,3 -1,1%
Aéreo 133,3 | 163,6 212,2 | 239,1 | 250,5 | 261,0 | 260,1 | 151,7 | 238,0 | 324,1 36,2%
Ductos 385,0 | 404,2 394,1 380,7 | 377,6 | 373,9 | 325,0 | 298,8 | 316,9 300,0 -5,3%
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Modalidad Variacion
de 2013 2014 2015 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022(p) | porcentual

transporte (2021-2022)

indice

General de 375,8 | 401,2 427,0 450,5 | 467,1 | 483,5 | 488,8 | 288,1 | 428,8 4455 3,9%

Transporte

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
(p): Preliminar.

4. El sector de transporte en Bolivia

4.1. Transporte aéreo

En la modalidad de transporte aéreo, operan lineas aéreas comerciales nacionales e internacionales,
avionetas privadas registradas en la Direccidn General de Aerondutica Civil — DGAC y la linea aérea
militar comercial.

Al 2022, en el pais operan 15 aerolineas nacionales e internacionales, que se dividen en 4 empresas
aéreas nacionales y 11 aerolineas internacionales:

e Las lineas aéreas nacionales son:
1. Boliviana de Aviacidn (BoA),
Amazonas,
Eco Jet, y
Transporte Aéreos Bolivianos (TAB) (encargada exclusivamente para el transporte
aéreo de carga)
e Las lineas aéreas internacionales son:
Avianca Ecuador,
Aerolineas Argentinas,
Avianca,
Copa Airlines,
VRG Linhas Aéreas,
Lan Airlines,
Lan Peru,
Air Europa,
. Conviasa,
10. Paranair, y
11. Aerocaribe del Peru, (encargada exclusivamente para el transporte aéreo de carga)

P wnN
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4.1.1. Trafico aéreo de pasajeros y carga

Respecto al nimero de pasajeros transportados via aérea, en el 2022 se ha transportado un total
de 4,4 millones de pasajeros (3,4 millones de pasajeros nacionales y 1 milldn de pasajeros
internacionales), presentando un crecimiento de 13,0% respecto a la gestion 2021. Si bien la tasa
de crecimiento es positiva y se presenta un flujo mayor al del 2021, el sector de transporte aéreo
aun no alcanza los niveles pre pandemia (2019).
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Trafico aéreo de pasajeros, 2010 - 2022
(En millones de pasajeros)
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Fuente: Direccidén General de Aeronautica Civil (DGAC).

En lo que respecta al transporte aéreo de carga en vuelos nacionales e internacionales, durante el
2022, la carga transportada a través de esta modalidad de transporte, redujo en 6,5% respecto a la
gestién 2021. Alcanzando en este periodo una carga transportada de 22,0 millones de kilogramos
(10,6 millones de kilogramos transportados a nivel nacional y 11,3 millones de kilogramos

transportados fuera del pais).

Trafico aéreo de carga, 2010 - 2022
(En millones de kilogramos)
27,3

23,4 235
22,7 23,2 22,0

11,6 12,0
14,1 11,3
14,1 17,7 o I 11,2

134 134 14,7
] H B . 163 | . ]

[ | 11,6 11,5
- e L. BE ge 98 102 I 87 S5 10,6

64 70 55 5,7 . . .
[ | [ | - 2 - . . . .

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

s Nacional Internacional  ==@==Trafico de carga entm

Fuente: Direccidon General de Aeronautica Civil (DGAC).
Tm: Toneladas Métricas.

En destinos nacionales en el 2022, se puede apreciar que el mayor nimero de pasajeros fue
transportado por la empresa BoA alcanzando a 2,8 millones de pasajeros (81,3% del total), seguido
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por Amaszonas que transportd a 423 mil personas (12,3%) y por ultimo la linea aérea Eco Jet que
transporté en la gestidon 2022 un total de 219 mil pasajeros (6,4%).

En lo que respecta al transporte nacional de carga, en el 2022 BoA transportd 7,7 millones de
kilogramos (72,8% del total), seguido de Eco Jet con 1,3 millones de kilogramos (12,6%), Transportes
Aéreos Bolivianos con 1,3 millones de kilogramos (12,6%) y por ultimo Amaszonas con 208 mil
kilogramos (2,0% del total).

Es importante sefalar que durante el 2021 y 2022 la empresa Transporte Aéreo Militar Empresa
Publica (TAMEP) paralizé totalmente sus actividades en lo que respecta al transporte de pasajeros
y de carga.

Por otro lado, en la gestidn 2022, el transporte nacional de pasajeros incrementd en 3,1%, contrario
al comportamiento que tuvo el transporte nacional de carga que presenté una reduccién de 7,8%
respecto a la gestion 2021.

Trafico nacional de pasajeros y carga por empresa aérea, 2021 — 2022
(En nimero de pasajeros, kilogramos y porcentaje)

2021 2022 VariaTién
Empresa . . Pasajeros Carga
Pasajeros Carga Pasajeros Carga (En %)
ECO JET 271.615 1.928.374 218.914 1.340.433 -19,4% -30,5%
Boliviana de Aviacion 2.502.396 7.613.921 | 2.796.065 7.722.759 11,7% 1,4%
Amaszonas 558.997 639.191 422.932 208.056 -24,3% -67,5%
(*)Transportes Aéreos Bolivianos 1.329.624 1.337.702 0,6%
Total 3.333.008 | 11.511.110 | 3.437.911 10.608.950 3,1% -7,8%

Fuente: Direccion General de Aerondutica Civil (DGAC).
(*): Linea aérea exclusiva para transporte de carga.

En lo que respecta al transporte aéreo internacional, éste presentd similar comportamiento al
transporte nacional, es decir que hay un incremento en el nUmero de pasajeros y una reduccién en
la carga total transportada. En este entendido, en el 2022 el transporte aéreo internacional de
pasajeros respecto al 2021 crecid en 67,2% y el transporte internacional de carga se redujo en 5,2%.

Trafico internacional de pasajeros y carga, 2021 - 2022
(En numero de pasajeros, kilogramos y porcentaje)

2021 2022 Variacion
Empresa Pasajeros Carga Pasajeros Carga Pasajeros ‘ Carga
(En %)

Avianca Ecuador 6.498 44.989 66.009 358.556 915,8% | 697,0%
Aerolineas Argentinas 7.653 1.937 50.629 2.579 561,6% 33,2%
Avianca 40.374 372.916 65.435 375.892 62,1% 0,8%
Copa Airlines 127.671 - 142.598 - 11,7%

VRG Linhas Aéreas - - 38.596 2.485

LAN Airlines 18.410 61.408 34.783 53.173 88,9% | -13,4%
LAN Peru 51.142 344.704 85.032 452.505 66,3% 31,3%
Boliviana de Aviacion 269.747 3.785.899 382.722 5.151.025 41,9% 36,1%
AIR Europa 56.460 535.843 104.445 548.072 85,0% 2,3%
Amaszonas 20.704 22.074 25.212 22.465 21,8% 1,8%
Conviasa 2.829 2.513 -11,2%
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2021 2022 Variacion
Pasaj C
Empresa Pasajeros Carga Pasajeros Carga asajeros ‘ arga
(En %)
Paranair 1.848 10.537 470,2%
(*) Transportes Aéreos Bolivianos 5.393.933 2.978.734 -44,8%
(*) Aerocaribe del Peru 1.266.792 1.400.103 10,5%
(*) Transcarga Airways 135.537 - 100,0%
Total 603.336 11.966.032 | 1.008.511 11.345.589 67,2% -5,2%

Fuente: Direccidén General de Aeronautica Civil (DGAC).
(*): Linea aérea exclusiva para transporte de carga.

En lo que respecta a la infraestructura aeroportuaria, el pais cuenta con 39 aeropuertos dentro del
territorio nacional, actualmente administrados y dirigidos por NAABOL - Navegacion Aérea y
Aeropuertos Bolivianos.

4.2. Transporte por cable

El 23 de abril de 2014, se crea la Empresa Estatal de Transporte por Cable “Mi Teleférico”, empresa
encargada de la administracion del sistema de transporte por cable que une las ciudades de La Paz
y El Alto con la finalidad de contribuir a la solucién del problema de movilidad urbana, asimismo, es
la empresa encargada de la administracion de la linea turistica en el departamento de Oruro.

El 2013 con el inicio de la construccion de la Linea Roja del Teleférico, se da inicio a la
implementacién de un sistema de transporte moderno, digno y de calidad para la poblacién de La
Pazy El Alto. Con un total de 10 lineas, una longitud de 31,61 kildémetros y 1.396 cabinas, la Empresa
Estatal de Transporte por Cable “Mi Teleférico” ha logrado unir toda la Red de Integracién
Metropolitana (RIM), incursionado de forma exitosa en el transporte aéreo de movilidad por cable
con el uso de los teleféricos, lo cual ha permitido generar una alternativa de transporte masivo
urbano en las ciudades de La Paz y El Alto.

La construccion de las 10 lineas interconectadas, se realizé en 2 fases, distribuidas de la siguiente
manera:

e Fase l: Lineas Roja, Amarilla y Verde
e Fase ll: Lineas Azul, Naranja, Celeste, Blanca, Morada, Café y Plateada

Longitud, nimero de cabinas y nimero de torres, del transporte de pasajeros por cable,
segun linea, 2022

Linea Longitud | Numero de | Numero Estaciones
(En km) cabinas | de torres Inicio Fin

Roja 2,54 109 19 | 16 de Julio Estacion Central
Amarilla 3,90 169 31 | Mirador Libertador
Verde 3,80 165 27 | Libertador Irpavi
Azul 5,00 208 38 | 16 de Julio Rio Seco
Naranja 2,62 126 26 | Estacion Central Plaza Villarroel
Blanca 2,94 131 26 | San Jorge Plaza Villarroel
Celeste 2,78 155 26 | Prado Libertador
Morada 4,52 190 34 | 6 de Marzo San José
Café 0,72 26 7 | Busch Cruce de Villas
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Linea Longitud | Numero de | Numero Estaciones
(En km) cabinas | de torres Inicio Fin
Plateada 2,79 117 21 | Mirador 16 de Julio
Subtotal La Paz — El Alto 31,61 1.396 255
Linea turistica Santuario 0.82 16 5 Av. Junin - Zona Monumento a la
Virgen del Socavon - Oruro ’ Folklore Virgen del Socavodn,
Total 32,43 1.412 260

Fuente: Empresa Estatal de Transporte por Cable “Mi Teleférico” (EETC-MT).

Por otro lado, la construccidon de la Linea turistica Santuario Virgen del Socavén en el departamento
de Oruro tiene una longitud de 823 metros y cuenta con 16 cabinas y 5 torres.

4.2.1. Inversion para la construccion del transporte por cable

La inversidn total ejecutada entre el 2022 fue de Bs5.278,4 millones, de este total se destiné
Bs1.633,4 millones a la construccion de la Fase | y Bs3.580,1 millones para la ejecucién del proyecto
Fase Il de las ciudades de La Paz y El Alto. Asimismo, para la construccion de la Linea turistica
Santuario Virgen del Socavén del departamento de Oruro, el Nivel Central del Estado a través de
“Mi Teleférico” destind Bs65,0 millones lo que representa el 50% del costo total del proyecto.

Inversion ejecutada para la construccion del transporte aéreo por cable, al 2022

P Ir'wersién
(En millones de Bs)
Fase | 1.633,4
Roja 417,7
Amarilla 595,2
Verde 620,5
Fase Il 3.580,1
Azul 748,5
Naranja 506,5
Blanca 455,4
Celeste 627,9
Morada 675,2
Café 166,9
Plateada 399,7
Linea turistica Santuario Virgen
del Socavén - Oruro 65,0
Total 5.278,4

Fuente: Empresa Estatal de Transporte por Cable “Mi Teleférico” (EETC-MT).

Nota: El monto de inversidn de la “Linea turistica Santuario Virgen del Socavén — Oruro”
corresponde al 50% del total de la inversidn realizada por la EETC-MT el saldo de la inversion
corresponde al Gobierno Auténomo Departamental y Municipal (Bs65,0 millones).

4.2.2. Pasajeros transportados

Durante el periodo 2014 — 2022, se ha transportado un total de 433,9 millones de pasajeros. De este
total; 109,7 millones de pasajeros fueron transportados en la linea amarilla; 83,1 millones linea roja;
66,9 millones linea morada; 44,8 millones linea azul; 38,0 millones linea verde; 31,9 millones linea
naranja; 21,4 millones linea plateada; 19,1 millones de pasajeros en la linea blanca; 17,1 millones
linea celeste; y por ultimo desde el 2014 fueron transportados en la linea café 2,0 millones de
pasajeros.
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En el 2022, la Red de Integracién Metropolitana (RIM), ha transportado un total de 66,4 millones de
pasajeros presentado una tasa de crecimiento de 24,3% respecto a la gestion 2021. El 26,8% del
total de pasajeros transportados durante el 2022, fueron los que utilizaron la linea morada (17,8
millones), seguida por la linea amarilla 16,3% (10,9 millones), el 12,8% del total de pasajeros fue
transportado en la linea azul (8,5 millones) y el 12,2% a través de la linea roja (8,1 millones).

Pasajeros transportados por aio segtin linea (RIM), 2014 - 2022
(En millones de personas)

96,8

69,4

42,1 l 40,9
25,4 28,0
11,5

66,4

53,4

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
I Roja Amarilla s Verde  mmmmm Azul I Naranja Blanca
I Celeste N Morada IEEEE Café Plateada === Total

Fuente: Empresa Estatal de Transporte por Cable “Mi Teleférico” (EETC-MT).

Respecto a la Linea turistica Santuario Virgen del Socavén del departamento de Oruro, desde
febrero de 2018 al 2022, se transporté un total de 2,0 millones de pasajeros. En la gestién 2022, se
llegd a transportar a 380 mil pasajeros a través de la Linea turistica.

Pasajeros transportados por aiio en la Linea turistica, 2018 - 2022
(En numero de personas)

Ao Pasajeros

2018 586.773
2019 475.356
2020 231.780
2021 303.832
2022 379.671
Total 1.977.412

Fuente: Empresa Estatal de Transporte por Cable “Mi Teleférico” (EETC-MT).
4.3. Transporte carretero

4.3.1. Parque automotor

El parque automotor en Bolivia alcanzé a 2.493.753 vehiculos el afio 2022, cantidad superior en
12,0% respecto a la gestion 2021, cuando llegd a 2.226.662. Del total de vehiculos que conforman
el parque automotor; el 92,1% del parque automotor, se registr6 como servicio particular (2,3
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millones de vehiculos), el segundo en importancia es el servicio publico con una participacién del
6,3% (157 mil vehiculos), por ultimo, el servicio oficial alcanzé a 1,7% (41 mil vehiculos).

Parque automotor, por tipo de servicio, 2021 - 2022
(En nimero de vehiculos y porcentaje)

Tipo de Numero de Vehiculos Distribucion
Servicio 2021 2022 porcentual (2022)
Total 2.226.662 2.493.753 100%
Particular 2.067.802 2.295.832 92,1%
Publico 122.712 156.600 6,3%
Oficial 36.148 41.321 1,7%

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).

Segun la clase de vehiculos en el 2022, las motos registran el mayor nimero con 787.078 unidades
(31,6% del total), seguido por las vagonetas con un total de 620.607 unidades (24,9% del total), los
automoviles con 406.069 unidades (16,3% del total) y finalmente las camionetas con 231.160
unidades (9,3% del total).

Parque automotor, segun clase de vehiculo, 2021 - 2022
(En nimero de vehiculos y porcentaje)

2021 2022
Clase de Vehiculo (3) Numero de | Participacion Numero de | Participacion
Vehiculos porcentual Vehiculos porcentual

Total 2.226.662 100,0% 2.493.753 100,0%
Ambulancia(4) 1.167 0,1% 1.132 0,05%
Automovil 362.220 16,3% 406.069 16,3%
Bus(1) 12.520 0,6% 15.312 0,6%
Camidn 137.540 6,2% 154.871 6,2%
Camioneta 210.188 9,4% 231.160 9,3%
Furgdn 16.056 0,7% 16.612 0,7%
Jeep 64.460 2,9% 71.373 2,9%
Magquinaria pesada(2) 171 0,0% 196 0,01%
Microbus 19.479 0,9% 20.281 0,8%
Minibus 127.195 5,7% 132.224 5,3%
Moto 657.718 29,5% 787.078 31,6%
Quadra-Trac 5.802 0,3% 6.059 0,2%
Torpedo 93 0,0% 90 0,004%
Tracto-Camién 28.952 1,3% 30.648 1,2%
Trimovil-Camidn 38 0,0% 41 0,002%
Vagoneta 583.063 26,2% 620.607 24,9%

Fuente: Registro Unico para la Administracién Tributaria Municipal (RUAT) e Instituto Nacional de Estadistica (INE).

(1): El RUAT por razones técnicas tributarias realizé el cambio del nombre de la categoria Omnibus a Bus, debido a Ia
implementacion del proceso de homologacidn de esta clase de vehiculos en todos los municipios.

(2): La categoria de “Maquinaria Pesada” es incorporada por el RUAT para su respectivo registro a partir del afio 2018, a
solicitud de los gobiernos municipales en el marco de sus competencias. Cabe sefialar que al interior de esta categoria
estan comprendidas las siguientes: autohormiguera, autocargable, cargador, compactador, excavador, excavadora,
tractor, retroexcavadora entre los mas representativos.

(3): El RUAT a solicitud de los gobiernos municipales, en el 2017 implementé la actualizacidn de la tarjeta de operacion
anual para la categorizacion del tipo de Servicio Publico. Por lo que algunos de los vehiculos que no cumplieron con este
requisito, estan registrados en el tipo de Servicio Particular a partir de 2017.

(4): A partir del afio 2019, el RUAT por razones tributarias y a solicitud de los gobiernos municipales, implementa el proceso
de homologacién de la clase de vehiculo Ambulancia.
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4.3.2. Longitud de caminos

El sistema vial carretero en Bolivia en la gestion 2022 tiene una longitud total de 199.951 km y se
clasifican en: carreteras de la Red Vial Fundamental bajo competencia del nivel central con una
longitud de 148.007 kildmetros, carreteras de la Red Departamental bajo competencia de los
gobiernos autdnomos departamentales con una longitud de 35.727 kildbmetros y carreteras de la
Red Municipal bajo competencia de los gobiernos auténomos municipales con una longitud de
16.217 kildmetros.

Longitud de caminos segun red, 2010 — 2022(p)
(En kildémetros)

2022(p) 16.217 M 35.727 A 148.007
2021 16.236 I 34.892 N 144.943
2020 16.204 N 33.908 140.313
2019 16.272 [ 33.267 137.733
2018 16.226 N 32.433 [ 130.954
2017 16.199 H 31.785 [ 100.617
2016 16.343 Il 31.365 I 41.690
2015 15.982 [l 31.769 41.690
2014 15.982 | 29.183 [ 41.690
2013 15.986 [ 30.141 = 41.690
2012 15.972 1 29.327 & 41.006

2011 15.983 25.596 I 41.006
2010 16.210 25.202 & 40.984

M Fundamental ® Departamental Municipal

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).

(p): Preliminar.
Nota: Cabe aclarar que la fuente de informacién de la Red Municipal hasta el aflo 2016 fue la ABC, a partir del afio 2017
la informacion fue proporcionada por los Gobiernos Auténomos Municipales.

Al 2022, de un total de 199.951 kildmetros de longitud de caminos a nivel nacional, el 14,7% de la
longitud total esta pavimentado es decir 29.451 kildmetros y el 56,3% aun son caminos de tierra lo
que representa a 112.670 kilémetros, esta caracteristica hace que los costos de transporte por
kilbmetro sean mads elevados y el tiempo sea mas largo aspecto que afecta la competitividad
internacional del pais, en especial por su condicién de mediterraneidad, condicién que no sélo
demanda buenas conexiones con los puertos del Pacifico y la via fluvial Paraguay-Parang, sino
también la conectividad interna y el desarrollo econdmico de departamentos alejados, que se ven
privados del acceso a los mercados.

17

| —



Transporte

2022

Longitud de caminos por aiio segtin red y superficie de rodadura, 2022(p)

(En kildmetros y en porcentaje)

Trazo en
Empedrado En construccion Pavimento Ripio Tierra evaluacion de
alternativas Total
Km % Km % Km % Km % Km % Km % Km
Fundamental 0 0,0% | 1.809 11,2% 8.883 54,8% 4.892 30,2% 228 1,4% 404 2,5% 16.217
Departamental 972 2,7% 25 0,1% 2.165 6,1% 19.156 53,6% 12.975 | 36,3% 434 1,2% 35.727
Municipal 3.032 2,0% 376 0,3% 18.403 12,4% 26.347 17,8% 99.467 67,2% 382 0,3% 148.007
Total 4.005 2,0% 2.209 1,1% 29.451 14,7% 50.396 25,2% 112.670 56,3% 1.220 0,6% 199.951

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
(p): Preliminar.

Los procesos de integracion a nivel Latinoamericano, han ido adquiriendo cada vez mayor
importancia, pues se pretende que para alcanzar el crecimiento econdmico las regiones se
incorporen al comercio internacional y a la economia mundial. Para lo cual en Bolivia se tiene
identificados cinco corredores de integracion, los mismos que se incluyen en la Red Fundamental.

4.3.3. Infraestructura carretera — Red Vial Fundamental

En lo que respecta a la Red Vial Fundamental, entre el 2006 al 2019, se construyeron y/o
rehabilitaron 5.888 kilémetros de la Red Vial Fundamental. Es en la gestion 2016, donde se ejecutd
el mayor nimero de kildmetros construidos y/o rehabilitados alcanzado un total de 906,8
kilémetros, asimismo, es importante sefalar, que en la gestién 2020 se realizé la menor longitud de
kildbmetros construidos y/o rehabilitados de los uUltimos 10 afios, alcanzando a sélo 205 km, esto
como consecuencia de la mala administracién, la reducida ejecucién de la inversion publica, el
incumplimiento al pago de planillas de las empresas constructoras, paralizacion de los contratos de
obra, entre otros factores.

Sin embargo, gracias a que el nivel central de Estado, dinamizé el sector con una mayor inversiény
con el objetivo de concluir y/o continuar con la ejecucidn de aquellos tramos carreteros que fueron
paralizados durante el 2020, en las dos ultimas gestiones (2021 y 2022) se llegd a construir y/o
rehabilitar 475,3 y 491,3 kildbmetros respectivamente, lo que permiti6 mejorar la integracion
caminera en el pais, reducir costos y tiempo de transporte, entre otros aspectos. Con la informacién
proporcionada, se evidencia que desde el 2006 al 2022 se cuenta con 7.059,5 kildmetros de
carreteras de la Red Vial Fundamental construidos y/o rehabilitados.
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Kilémetros construidos y/o rehabilitados, 2006 — 2022
(En kilometros)

906,8

763,9

630,9

545,9 539,7 293,5

488,6 475,3 491,3

328,6 283,2

253,4
187,5 221,9 205,0

74,1 70,0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Fuente: Administradora Boliviana de Carreteras (ABC).

Bolivia: Red Vial Fundamental, 2022
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Fuente: Unidad de Andlisis de Politicas Sociales y Econédmicas (UDAPE).

4.3.4. Inversion en carreteras

El incremento de los kildbmetros construidos y/o rehabilitados de la Red Vial Fundamental, estd
relacionado con las inversiones realizadas desde el Nivel Central del Estado y la contraparte local de
los Gobiernos Auténomos Departamentales o Gobiernos Auténomos Municipales. En este sentido,
entre el 2006 — 2022 se invirtid un total de Sus9.003,7 millones.
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La mayor inversion realizada durante el periodo de andlisis fue en la gestiéon 2017, donde se llegd a
invertir un total de Sus1.075 millones, durante la gestidon 2021, se retomd los altos niveles de
inversion alcanzado en este periodo un total de Sus610,9 millonesy en el 2022 de Sus521,3 millones,
lo que permitié la ampliacién de la longitud de la Red Vial Fundamental.

Inversion en carreteras, 2006 — 2022
(En millones de ddlares)

1.075,0

876,3 835,0
773,2
691,1
655,0 610,9
532,9 521,3
4876 445,
387,2
248,7 262,4 269,3 296,4

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Fuente: Administradora Boliviana de Carreteras (ABC).

4.3.5. Transporte de Pasajeros y Carga

Los datos muestran que, en el 2022, se transporto a través de las carreteras de todo el pais un total
de 87,1 millones de pasajeros lo que representa un crecimiento de 20,9% respecto a la gestion 2021
cuando se llegd a transportar a 72 millones de pasajeros.

Transporte carretero de pasajeros, 2010 — 2022
(En millones de pasajeros y porcentaje)

1
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(] (]
P : 6 T -40,0% 8
£ -60,0% 3

0,0 -80,0%
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s En millones de pasajeros =l==Tasa de crecimiento

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
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Por otro lado, en lo que refiere al transporte carretero de carga, en el 2019 se llegd a transportar
13,1 millones de toneladas métricas, valor que representa una tasa de crecimiento de 2,2% respecto
al 2018.

Transporte carretero de carga, 2010 — 2019
(En millones de toneladas)

12.8 13,1
12,4 2
11,9 ’
11,0
10,5 ’
9,9
9,0
7,7 7,9

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
Nota: Cabe sefalar que se cuenta con informacién disponible al 2019.

4.4. Transporte Férreo

La infraestructura ferrovial en el pais se divide en dos redes no conectadas entre si: la red occidental,
que atraviesa las principales ciudades y centros mineros del altiplano y las conecta con Chile, Peru
y Argentina y es operada por la Empresa Ferroviaria Andina (FCA S.A.); y la red oriental, que conecta
Santa Cruz y otros puntos de la regidn con Argentina y Brasil y es operada por la Empresa Ferroviaria
Oriental Sociedad Anénima (FO S.A.).

La Red Andina comprende 2.276 km, de los cuales solo 1.668 km estdn operando, en cuanto a los
bienes transportados, se tratan principalmente de minerales. La Red Oriental comprende 1.246 km,
en el caso de los bienes transportados, son principalmente la soya y aceites, adicionalmente, esta
red representa uno de los principales medios de transporte para la importacién de combustibles y
materiales de construccion tales como el acero de refuerzo para la construccién de edificaciones,
de hormigdn e infraestructura.

Aunque la infraestructura ferroviaria no ha variado mucho durante las ultimas décadas, si se han
hecho continuas mejoras en ella. El mayor rendimiento de este modo de transporte proviene del
transporte de mercancias.
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Bolivia: Vias Férreas, 2022

> VIAS FERREAS

Ny ViAS FERREAS

BOLIVIA

%

\
|

Elaboracion: Unidad de Andlisis de Politicas Sociales y Econémicas (UDAPE).

4.4.1. Flujo de pasajeros

Durante la gestién 2022, se transportd un total de 12 millones de pasajeros transportados a través
de las Redes Ferroviaria Andina (FCA S.A.) y Ferroviaria Oriental (FO S.A.), 9,8 millones de pasajeros
y 2,2 millones de pasajeros respectivamente.

Transporte de pasajeros via férrea, 2010 — 2022(p)
(En miles de pasajeros)

3359 2088 [N
e T 1376 814 81,9 82,9
, 74,4
]
595 494 130 22

262,9 279,7 221,6 2089 209,5 211,5 157,8 1386 583 80,5 16,4 9,8

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2022(p)

Ferroviaria Andina M Ferroviaria Oriental

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
(p): Preliminar.
Nota: Durante la gestion 2021, el INE reporta informacion de cero (0) pasajeros transportados.
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4.4.2. Flujo de carga

En la gestién 2022, la FCA S.A. transporté 0,8 millones de toneladas y la FO S.A. llegd a transportar
2,0 millones de toneladas de carga, sumado un total de 2,8 millones de toneladas transportadas. En
este sentido, el trafico de carga es mayor en la linea férrea oriental. Respecto a la gestion 2021, el
transporte de carga incrementé en 10,9%.

Transporte de carga via férrea, 2010 — 2022(p)

1,5.
.II.

(En millones de toneladas)
17 1,9
1,2 1’2 113 1'5 Z

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022(p)

[y

~

~N
N
N

."‘
.h

M Ferroviaria Andina M Ferroviaria Oriental

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
(p): Preliminar.

4.5. Transporte Acuatico

El transporte acuatico en Bolivia esta conformado por el transporte fluvial y lacustre. El transporte
fluvial, estd conformada por dos sistemas: el sistema fluvial del Noreste o Cuenca Amazdnica
Boliviana, y el sistema del Sureste o Hidrovia Paraguay Parana y el transporte lacustre representado
principalmente por el Lago Titicaca.

4.5.1. Transporte fluvial en la Cuenca del Amazonas

La red fluvial de esta regidn estd conformada por los rios que permiten la conexidon con las
poblaciones importantes de la regidn y otros puntos de salida al exterior. La Cuenca del Amazonas
presenta dos ejes principales no conectados entre si:

1. LaHidrovia Ichilo - Mamoré, que cuenta con una longitud total de 1.454 Km y una distancia
total navegable de 1.310 km desde Puerto Villarroel a Guayaramerin.
2. El eje Rio Beni— Madre de Dios — Orthon que cuenta con una longitud de 2.792 km.

La Hidrovia Ichilo — Mamoré, es una alternativa para el transporte de pasajeros y carga, porque
permite desarrollar el comercio de la regién amazdnica boliviana con el occidente de Brasil, une
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Puerto Villarroel (Cochabamba), Puerto Loma Suarez (Trinidad) y Puerto Sucre (Guayaramerin)
frontera con Brasil.

La longitud total es de 1.454 km vy la distancia total navegable del eje es de 1.310 kildmetros, de
Puerto Villarroel a Trinidad (520 Km) y de Trinidad a Guayaramerin (790 km). Actualmente, las dos
principales terminales portuarias como ser; Puerto Villarroel ubicado en la comunidad de Puerto
Villarroel, provincia Carrasco del departamento de Cochabamba y Puerto Sucre ubicado en la ciudad
de Guayaramerin del departamento de Beni, estdn administradas por el Servicio de Mejoramiento
para la Navegacion Amazdnica — SEMENA.

La Hidrovia Ichilo — Mamoré, comercializa principalmente madera, combustible y lubricantes, gas
licuado, alimentos, bebidas alcohdlicas, bebidas gaseosas, materiales de construccién, vehiculos y
ganado.

El eje Rio Beni — Madre de Dios — Orthon, es el eje fluvial de mayor importancia para vincular todo
el departamento de Panto, noroeste del Beni y norte y centro del departamento de La Paz y su
vinculacion carretera con los puertos del Pacifico. El eje cuenta con una longitud de 2.792 km.

El Rio Beni va desde Puerto Linares en el departamento de La Paz hasta Puerto Cachuela Esperanza
en el departamento del Beni; el Rio Madre de Dios va desde Puerto Maldonado en el Peru hasta
Puerto Heath en Bolivia y desde Puerto Heath hasta Riberalta; y el Rio Orthon va desde Puerto Rico
hasta la confluencia Rio Orthon-Rio Beni.

A través de este eje, se comercializa principalmente, madera, castafia, goma, palmito, combustibles
y materiales de construccion.

4.5.2. Transporte fluvial Cuenca del Plata

En la cuenca del Plata se encuentra la Hidrovia Paraguay-Parana como sistema principal y como
Hidrovia navegable secundaria se encuentra el Canal Tamengo.

Hidrovia Paraguay-Parana, es la via mas importante para el acceso de Bolivia al océano Atlantico
siendo una alternativa factible para el comercio exterior del pais, dado que el sistema portuario
boliviano cuenta con tres puertos en efectiva operacidn sobre el Canal Tamengo: Puerto Aguirre,
Puerto Jennefer y Puerto Gravetal.

El sistema hidrografico en la cuenca es un sistema fluvial que vincula los rios Paraguay, Paranag,
Uruguay y de La Plata, se inicia en la localidad de Caceres ubicada en la zona de Matogroso Brasil,
recorre los territorios de Bolivia, Brasil, Paraguay, Argentina y desemboca en la confluencia de los
rios Parand y La Plata.

En la Hidrovia Paraguay — Parand, se comercializa principalmente soya en grano, torta de soya y
derivados, azucar, alcohol y combustibles. La construccion de un puerto sobre el Rio Paraguay vy la
estructura de transporte que lo vincule con el resto del pais, permite disponer de una ruta comercial
para el transporte econdmico entre Bolivia y las republicas de: Argentina, Brasil, Paraguay y
Uruguay, reunidos por el sistema fluvial de la Cuenca del Plata; facilitando ademas el acceso al
Océano Atlantico.
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Canal de Tamengo, Bolivia cuenta con tres puertos importantes que se conectan con la Hidrovia
Paraguay - Parana a través del Canal Tamengo compartido con Brasil como salida al Atlantico:
Gravetal, Aguirre, Jennefer; los cuales fueron recientemente re categorizados como puertos
internacionales. El comercio de granos, especialmente soya es uno de los productos mas
significativos para el puerto Aguirre. En este puerto se manejan tres tipos de carga diferentes: el
granelero, el de liquidos y la exportacion de azucar.

Bolivia: Hidrovias, 2022

Rio Madera

HIDROVIAS
W Rios Navegables

Hidrovia Paraguay Parana

Elaboracion: Unidad de Andlisis de Politicas Sociales y Econdmicas (UDAPE).

4.5.3. Trafico Portuario de carga

En cuanto al trafico portuario de carga se puede apreciar que a partir del afio 2016 los niveles
transportados de carga se han incrementado considerablemente, alcanzando en el 2019 a 2,6
millones de toneladas, lo que representa un crecimiento de 128% respecto al aifio 2018.

Entre los principales productos que se comercializa a través de los puertos del pais, se puede
nombrar a todo tipo de grasas alimenticias y aceites animales o vegetales, productos de la industria
alimentaria, bebidas, tabaco, entre otros.

En la gestidon 2022, se evidencia una recuperacidn de la cantidad de carga transportada via fluvial
respecto al 2020, alcanzando a 1,6 millones de toneladas.
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Trafico del sistema portuario, 2010 - 2022
(En toneladas)
2.632.344
1.588.696
1.154.642
720.032
484.680
1294 1310 736 740 587  1.364 I . 60.441
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2022

Fuente: Armada Boliviana.

4.6. Transporte Lacustre
Lago Titicaca

El transporte lacustre se realiza fundamentalmente en el Lago Titicaca, el cudl debido a su ubicacion,
historia (lago sagrado de Los Incas) y la caracteristica que tiene al ser el lago navegable mas alto del
mundo, es un lugar turistico, posee una flota mercante conformada en su mayoria por
embarcaciones de recreo, deportivas y pasajeros.

El Lago Titicaca, tiene en Guaqui su Unico puerto que mueve volumenes de carga a través del sistema
bimodal ferrocarril —lago —ferrocarril. Los principales productos comercializados en este puerto son
azucar, aceite de soya, trigo y torta de soya.

4.6.1. Caracteristicas de los principales rios, lagos y sus

principales afluentes

En el marco del analisis realizado, a continuacion, se presenta informacién sobre la longitud total y
la distancia total navegable de los principales rios, lagos y afluentes. Asimismo, se presenta
informacidn sobre las caracteristicas de los puertos.

Caracteristicas de los principales rios, lagos y sus principales afluentes

Cuenca | Via Fluvial Longitud total Distancia total navegable
Desde Hasta Km Desde Hasta Km

Rio Confluencia rios | Confluencia con 98

- Madera Mamoré y Beni | rio Abund

[4°]

c Confluencia rios

o Eje Ichilo - Confl iari . G

o jefeht ? Moyle y Alto on ”ef‘c'a rlqs 1.454 | Pto. Villarroel Lfayaram 1.310

£ Mamore . Mamoré y Beni erin

= Ichilo

o Cercanias

o , .. D bocad . . Ri
Rio Itenez | poblacidn es?m oca ulra 850 | Piso Firme 10 , 637

en rio Mamoré Mamoré
Catamarca
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, . Longitud total Distancia total navegable
Cuenca | Via Fluvial
Desde Hasta Km Desde Hasta Km
, . Confluencia rios | Confluencia con Cachuela
Rio Beni . , . 1.010 |Rurrenabaque
Alto Beni y Kaka | el rio Mamoré Esperanza
, Boca
Rio Madre Pto. Heath Bc.)ca Madre de 616 | ElSena Madre de
de Dios Dios .
Dios
Rio Ibare Po!alauon de Boca rio Ibare 278 | Puerto Almacén Boca rio 50
Chita lbare
Rio Encafiada del Boca rio 280 | Santa Ana Boca rio
Yacuma Bala Yacuma Yacuma
Confluencia rios ,
, , . Boca rio
Rio Orthon | Tahuamanu y Boca rio Orthon 233 | Puerto Rico 233
- Orthon
Manuripi
Confluencia rios Santa Rosa de Fortaleza
Rio A hi Rio M 7
io Abuna | Chipamanuy io Madera 375 Abuni de Abund
Karamanu
© Rio . . . . . Hito
= Hito Coimbra Hito Bolbrapa 48 Hito Coimbra 48
=2 Paraguay Bolprapa
E’ Canal Tamarinero Rio Paraguay 10 Tamarinero Rio 10
Tamengo Paraguay
S
I Lago
S Titicaca 8.030
S

Fuente: Servicio de Mejoramiento a la Navegacion (SEMENA).

Caracteristicas de puertos

Tipo de transporte Nombre de los puertos Caracteristicas
Transporte fluvial en | Puerto Villarroel, Puerto Trinidad, Puerto | Prestan servicios de carga y pasajeros
la Cuenca del Guayaramerin, Puerto Riberalta, Puerto y | principalmente en épocas de cosecha
Amazonas Rurrenabaque. y recoleccion de castafia.

Transporte fluvial Puerto Central Aguirre, Puerto Gravetal, | Principalmente prestan servicios de

Cuenca del Plata Puerto Quijarro y Puerto Busch. carga.

Tiquina, Copacabana, Huatajata, | Principalmente servicios de pasajeros
Transporte Lacustre . .

Desaguadero y Guaqui y turismo

Fuente: Informes sectoriales de infraestructura, 2004 (CAF).
5. Mercados internos y externos

5.1. Corredores de integracion

Bolivia tiene identificados cinco corredores de integracién que incluyen los tramos de la Red Vial
Fundamental, corredores que, de acuerdo a la situacion de mediterraneidad del pais permiten
acceder en forma rapida y competitiva a los mercados de los paises vecinos y del mundo. Dentro de
este contexto, en los ultimos afios, se establecié como una de las prioridades del nivel central del
estado, la construccidn y rehabilitacién de tramos carreteros vinculados a los corredores con el
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objetivo de consolidar la integracion del pais, en este sentido la longitud total de los corredores al
2022, es la siguiente:

Longitud de los Corredores de integracion, 2022

Corredor Longitud en Km
Este — Oeste 3.067
Oeste — Sur 1.493
Norte — Sur 2.160
Este — Sur 1.017
Oeste — Norte 1.018

Fuente: Administradora Boliviana de Carreteras (ABC).

Adicionalmente a los cinco corredores de integracidn, el pais cuenta con la Diagonal Jaime Mendoza
y la “Y” de integracién, mismos que vinculan la Red Vial Fundamental internamente de manera
estratégica a los cinco corredores mencionados anteriormente.

Otros Corredores, 2022

Proyecto Longitud en Km
Diagonal Jaime Mendoza 704
“Y” de la Integracion 327

Fuente: Administradora Boliviana de Carreteras (ABC).
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5.1.1. Corredor Bioceanico Este — Oeste

Corredor Principal: El corredor integra Bolivia, Brasil, Chile y Perud, ademas, une el Océano Atlantico
y el Océano Pacifico. El corredor empieza en el lado Este de Bolivia en Puerto Sudrez y Puerto
Quijarro del departamento de Santa Cruz, atravesando los departamentos de Cochabamba, Oruro
y La Paz y finalizando en el extremo Oeste en Desaguadero, Hito IV y Pisiga, este eje une las
principales ciudades del pais y alrededor del 70% del movimiento socioeconémico de Bolivia se da
a través de este eje.

Ramal: La ramal de este corredor atraviesa San Matias — Guabira, Caracollo — Pisiga, La Paz - Hito IV
y La Paz — Desaguadero.

N
CORREDOR
8 P BIOCEANICO
s ESTE - OESTE
%
RED VIAL FUNDAMENTAL (RVF)
P\ CORREDOR ESTE-OESTE
D
o
w
o (
\ 3 /q a Brasilia
allo 4/
allo &
a Arica

a Santos

BOLIVIiA

Fuente: ABC 2022

[ ARGENTINA
Elaboracion: Unidad de Andlisis de Politicas Sociales y Econdmicas (UDAPE) con informacién de la Administradora
Boliviana de Carreteras (ABC).

5.1.2. Corredor Norte - Sur

Corredor Principal: El corredor Norte-Sur inicia en el extremo Norte en Puerto Ustarez y Puerto
Velho del departamento de Beni, hasta llegar a Yacuiba y San José de Pocitos en el extremo Sur,
localidad fronteriza, vinculdandose luego con el Puerto del Rosario en la Argentina. Este corredor
vincula la zona central de Bolivia a través de los departamentos de Beni, Santa Cruz, Chuquisaca y
Tarija.
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Ramal: La ramal de este corredor atraviesa Boyuibe — Hito Villazon — Abapd.

i

=
(a4
Ll
a

Elaboracion: Unidad de Andlisis de Politicas Sociales y Econémicas (UDAPE) con informacidon de la Administradora
Boliviana de Carreteras (ABC).
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Y l Fuente: ABC 2022
ARGENTINA a Buenos Aires \\

5.1.3. Corredor Oeste - Norte

Corredor Principal: Conecta grandes extensiones del norte de Brasil con Bolivia hacia los puertos
del Pacifico, en Peru y Chile. En Bolivia, integra las zonas altiplanicas, subtropicales y tropicales, ricas
en productos agricolas y ganaderos. Este Corredor permite la vinculacién de Perud (Puerto de llo) con
Brasil, a través del Estado de Rondonia y la ruta Rio Branco-Puerto Velho, cubriendo el tramo
boliviano en el extremo Oeste Copacabana, Kasani y Desaguadero integrando los departamentos de

La Paz, Beniy Pando, hasta llegar al extremo Norte a Guayaramerin.

Ramal: La ramal de este corredor atraviesa Porvenir — La Paz, Extrema — El Choro y Yucumo —

Trinidad.
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/'a Pto. Velho - Manaos

CORREDOR
BIOCEANICO

OESTE - NORTE

RED VIAL FUNDAMENTAL (RVF)
"\ CORREDOR OESTE-NORTE

BOLIVIA

v e Angisis de ol
ey Econamics
Fuente: ABC 2022

Elaboracion: Unidad de Andlisis de Politicas Sociales y Econémicas (UDAPE) con informacidon de la Administradora
Boliviana de Carreteras (ABC).

S
ARGENTINA'

5.1.4. Corredor Oeste - Sur

Corredor Principal: Enlaza el centro-oeste y sur de Bolivia. Se alimenta con el trafico generado por
el comercio exterior de Bolivia, con Argentina. El corredor Oeste - Sur vincula a nivel nacional los
departamentos de La Paz, Oruro, Potosi, Chuquisaca y Tarija. El corredor inicia en el Desaguadero —
La Paz — Oruro — Potosi - Villazén y Bermejo. A nivel internacional con Peru (Puerto de llo) y la
Argentina (Jujuy-Oran-Salta-Puerto de Rosario).

Ramal: La ramal de este corredor atraviesa Cuchu Ingenio — Villazén.
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S
CORREDOR
BIOCEANICO

R4 OESTE - SUR
$

\\'\\\\ RED VIAL FUNDAMENTAL (RVF)
"\ CORREDOR OESTE-SUR

C

a Jujuy l Fuente: ABC 2022

ARGENTINA ¥ asata

Elaboracion: Unidad de Andlisis de Politicas Sociales y Econémicas (UDAPE) con informacidon de la Administradora
Boliviana de Carreteras (ABC).

5.1.5. Corredor Este - Sur

Corredor Principal: Conecta el sur de Bolivia con Paraguay, Argentina y Chile, el corredor inicia en
la Reserva Nacional de Fauna Andina Eduardo Abaroa en el departamento de Potosi y termina en
Cafiada Oruro (Tarija) frontera con el Paraguay.
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CORREDOR

BIOCEANICO
ESTE - SUR

RED VIAL FUNDAMENTAL (RVF)
P\ CORREDOR ESTE-SUR
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ARGENTINA

Elaboracion: Unidad de Analisis de Politicas Sociales y Econémicas (UDAPE) con informacién de la Administradora
Boliviana de Carreteras (ABC).

BOLIVIA

5.1.6. Diagonal Jaime Mendoza

El proyecto denominado carretera de la integracién, une los departamentos de Oruro, Potosi,
Chuquisaca y Santa Cruz, y consolida la conexién de Bolivia con los paises hermanos de Paraguay,
Argentina, Peru y Chile.

33

|



Transporte 2022

& CORREDOR BIOCEANICO
’?48 DIAGONAL JAIME MENDOZA

¢

RED VIAL FUNDAMENTAL (RVF)

CORREDOR
DIAGONAL JAIME MENDOZA

BOLIVIA

i

S

o fwsliza
Sooas y Eccrernkas

Fuente: ABC 2022

ARGENTINA

Elaboracion: Unidad de Andlisis de Politicas Sociales y Econdmicas (UDAPE) con informacién de la Administradora
Boliviana de Carreteras (ABC).

5.1.7. “Y” de la Integracion

La obra conecta a los departamentos de Santa Cruz, Chuquisaca y Cochabamba. Esta carretera parte
de la region de La Palizada en el departamento de Santa Cruz atravesando los valles de Omereque,
Pasorapa, Saipina para llegar a Aiquile en el departamento de Cochabamba. En este punto se divide
la carretera y se origina una ruta hacia Chuquisaca, Potosi, Tarija y otro ramal continda por el camino
antiguo de Mizque, hacia Paracaya del departamento de Cochabamba.

34

|



Transporte 2022

8 CORREDOR BIOCEANI;O
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»

BOLIVIA

PN,

ARGENTINA

Fuente: ABC 2022

Elaboracion: Unidad de Analisis de Politicas Sociales y Econdémicas (UDAPE) con informacién de la Administradora
Boliviana de Carreteras (ABC).

6. Flujo internacional

6.1. Transporte de carga internacional segiun modalidad

Entre los afios 2010 al 2019, los datos de importaciones en millones de délares a través del
transporte fluvial, aéreo, ferroviario y carretero, muestran un comportamiento relativamente
estable a lo largo del periodo. Sin embargo; en el 2020, las importaciones se redujeron
considerablemente alcanzando a $us6.935,9 millones reduciendo en 29,3% respecto al 2019.

En la gestidn 2022, el transporte de carga internacional presentd el mayor valor de los ultimos afos,
donde se importé un valor de Sus13.001 millones, incrementando en 35,5% respecto al 2021. Del
valor total importado en la ultima gestién, segin modalidad de transporte, el 90,5% corresponde a
las importaciones realizadas por el transporte carretero (Sus11.764,9 millones), 5,8% le
corresponde al transporte aéreo (Sus747,9 millones), 2,1% de la mercancia se importa a través del
transporte fluvial (Sus271,8 millones) y 1,7% a través de las lineas férreas (Sus216,5 millones).

Importaciones segiin modalidad de transporte, 2010 - 2022
(Valor CIF frontera en millones de doélares)

Ao Fluvial | Aéreo | Ferroviario | Carretero Total
2010 48,6 | 649,9 222,2 4.658,3 5.579,0
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Afio Fluvial | Aéreo | Ferroviario | Carretero Total

2011 126,9 | 698,22 311,9 6.530,4 7.667,4
2012 119,2 726,7 294,4 7.416,2 8.556,4
2013 112,0 854,2 304,2 8.412,2 9.682,7
2014 294,3 | 1.080,8 339,3 8.932,3 10.646,7
2015 432,5 | 1.055,7 251,2 8.081,9 9.821,3
2016 294,0 972,6 169,6 7.107,8 8.543,9
2017 415,8 856,7 180,1 7.898,6 9.351,1
2018 445,7 903,7 184,3 8.448,9 9.982,6
2019 589,1 908,6 158,9 8.146,9 9.803,6
2020 190,7 765,9 124,3 5.854,9 6.935,9
2021 296,0 727,6 196,6 8.375,7 9.595,9
2022 2718 | 747,9 216,5 | 11.764,9 | 13.001,0

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
Nota: Se excluye del analisis al transporte via ductos, postal, courrier y otros.

Por otra parte, en lo que respecta al valor de exportacidon segin modalidad de transporte en el afio
2022 el nivel exportado alcanzé a $us10.630,3 millones, el mayor valor alcanzado en los ultimos
afios, presentando una tasa de crecimiento de 22,0% respecto a la gestidon 2021. Durante la gestidn
2022 el mayor valor exportado es por carreteras que representa el 46,6% (Sus4.949,3 millones) del
total de las exportaciones, le sigue las exportaciones por transporte aéreo con el 30,9% (Sus3.287,1
millones), el transporte ferroviario exporté el 15,1% del total de las exportaciones (Sus1.600,8
millones) y por dltimo el transporte fluvial el 7,5% (Sus793,1 millones).

Exportaciones segiin modalidad de transporte, 2010 - 2022
(Valor FOB en millones de délares)

Afo Fluvial Aéreo Ferroviario | Carretero Total

2010 282,4 430,6 1.278,9 1.989,7 3.981,6
2011 273,6 715,4 1.623,0 2.421,3 | 5.033,3
2012 428,6 1.631,7 1.254,9 2.628,4 | 5.943,6
2013 471,5 941,1 1.178,2 3.036,0 | 5.626,8
2014 420,2 1.700,3 1.316,0 2.867,3 | 6.303,9
2015 364,6 1.035,3 1.155,5 2.210,6 | 4.766,0
2016 386,9 1.074,6 1.314,8 2.216,3 | 4.992,6
2017 310,3 1.350,4 1.598,8 2.330,6 | 5.590,1
2018 410,3 1.452,5 1.520,4 2.589,0 | 5.972,2
2019 391,8 2.038,2 1.251,6 2.381,9 | 6.063,5
2020 196,7 1.558,4 897,0 2.322,8 | 4.974,9
2021 258,3 2.959,9 1.542,1 3.956,1 | 8.716,4
2022 793,1 3.287,1 1.600,8 4.949,3 | 10.630,3

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
Nota: Se excluye del andlisis al transporte via ductos, postal, courrier y otros.
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7. Conclusiones y Perspectivas

El Sector del transporte en la ultima década, continda siendo uno de los sectores mas importantes
para el desarrollo econédmico y social del pais, se caracteriza porque tiene una alta interrelacidn con
otros sectores de la economia y es considerado como una actividad transversal y de alto impacto en
otros sectores estratégicos como Agropecuaria, Hidrocarburos, Mineria, Industria, Comercio,
Turismo, entre otros. Es por esta razdn que, en los Ultimos afios el sector ocupd un lugar principal
en la planificacion econdmica, lo que puede observarse en el monto de la inversién publica
ejecutada en trasporte.

El sector tuvo un crecimiento del 9,3% en el 2022. Este crecimiento se atribuye principalmente a los
servicios de transporte aéreo y el transporte ferroviario. El mayor crecimiento del transporte aéreo
se debe entre otros aspectos, a la inversidn realizada para el mejoramiento y/o equipamiento de los
aeropuertos nacionales e internacionales a cargo de la entidad de Navegacidn Aérea y Aeropuertos
Bolivianos (NAABOL) y del Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda (MOPSV). Por otro lado,
en febrero de 2022 la Empresa Boliviana de Aviacidn BoA inaugurd una nueva ruta internacional con
destino a Lima (Peru) lo que suma a los 5 destinos internacionales y 11 destinos nacionales. Por otro
lado, se continud invirtiendo en la mejora, equipamiento y ampliacién de los aeropuertos en Bolivia
como el mejoramiento de la pista de los Aeropuertos de Guayaramerin y Riberalta y el
mejoramiento del Aeropuerto Teniente Jorge Henrich Arauz de Trinidad.

Parala gestion 2023, BoA prevé concluir con la construccion del Hangar y Talleres de Mantenimiento
en el departamento de Cochabamba, a fin de contar con una infraestructura para el mantenimiento
de su flota de aeronaves, mejorar y garantizar la seguridad del servicio aéreo; renovar y modernizar
la flota aérea, lo que permitird incrementar el flujo de pasajeros nacional e internacional con
aeronaves de largo alcance (Airbus 330-200) y de mediano alcance (Boeing B737-800); por ultimo
para fortalecer su presencia en el mercado internacional y brindar a los viajeros bolivianos y
extranjeros mas opciones para explorar diferentes destinos la empresa realizara la apertura de 3
nuevas rutas Caracas (Venezuela), Habana (Cuba) y Asuncién (Paraguay).

Por otro lado, se debe priorizar las gestiones necesarias para la construccién del Corredor Bioceanico
de Integracién que unira el Atlantico con el Pacifico, desde los puertos maritimos de Santos (Brasil)
hasta llo (Peru), a través de 3 paises, lo cual que permitira generar competitividad comercial a través
de la exportacién de productos nacionales, que Bolivia sea el “eje articulador de Latinoamérica”,
generacion de empleo directo e indirecto, reduccion de tiempo y costos, entre los mas importantes.
Adicionalmente, se debe enfocar los esfuerzos en la conclusiéon de la via férrea Montero-Bulo Bulo
que es uno de los proyectos mds importantes de interconexidn ferroviaria entre los departamentos
de Santa Cruz y Cochabamba.

Asimismo, se debe priorizar la construccidon y mejoramiento de la Hidrovia Ichilo — Mamoré, que
permitira abaratar los costos de transporte de mercancias entre Cochabamba y Beni, optimizar los
tiempos para el traslado de materiales de construccion, combustibles, urea, entre otros; en las rutas
de Santa Cruz, Cochabamba, Beniy Pando, exportar productos por el Océano Atlantico hacia puertos
europeos y norteamericanos, potenciar el turismo interno, entre lo mas importante.
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